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Suoraviivaista suunnittelua.
Tinkimatonta laadunvalvontaa.

Ylamakitesti

L
Mukulakivitesti Vedenpitavyystesti

Edistyksellista teknologiaa, ammattitaitoista kasityota.

Suzukin laadun salaisuus on yhdistelma kehittynytta teknologiaa
ja ammattitaitoista kasityota. Suzuki-moottoripydrat syntyvat
lukemattomien testaustuntien ja tinkimattéman laadunvalvonnan
tuloksena.



Valmistuksen kulmakivina
Intohimo ja tinkimattomyys.

-
opputarkastus e

Enemmén vastinetta rahalle

Koko Suzukin 107-vuotinen historian ja 64-
vuotisen moottoripydrien valmistuksen ajan
vksi toimintaperiaatteemme on antaa enemman
vastinetta rahalle. Uskomme, etta intohimomme
ja innostuksemme muuttuu kasissasi
hauskuudeksi ja jannitykseksi. Ylpeydestamme
kasityotaitojamme kohtaan tulee luotettavuutta
ja omistamisen ylpeytta. “ " -merkki
vhdistetaan kautta maailman laadukkaisiin
tuotteisiin jotka ovat seka luotettavia etta
omaperdisia. Kuten nyt myos tulevaisuudessa
Suzuki jatkaa paattavaisesti linjallaan Kehittaa ja
valmistaa innovatiivisia ja luotettavia tuotteita,
jotka antavat enemman vastinetta rahalle.

uzukin teknologia tukee sinua

SDTV - Suzuki Dual Throttle Valve
system

Lappdrungossa on kaksi kaasulappaa:
ensidlappid ohjataan vaijerien valityksella
kaasukahvalla ja toisioldppia ohjataan
askelmoottorilla moottorin ohjausyksikosta
kasin.

Toisioldppien liikkeeseen vaikuttaa moottorin
kierrosluku, kaasun asento ja kaytdssa oleva
vaihde.

Toisioldppien liike vaikuttaa lapparungon
ilmanvirtaukseen parantaen ilmantayttoa
sylinteriin, parantaa kaasuun vastaavuutta ja
liséd keskialueen vaantoa.

XXX SCEM - Suzuki Composite
SCEM
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Electrochemical Material

Suzukin oma sylinterien pinnoitusmenetelma.
Parantaa lammaon siirtymista sylinterista ja
mahdollistaa pienemman sylinterin ja
mannan valisen valyksen.

Hyva kulutuksenkesto.

SRAD - Suzuki Ram Air System
Imuilman otto sijaitsee ldhelld etukatteen
keskilinjaa.

Parantaa moottorin imuilman saantia ja lisaa
moottorin tehoa korkeissa nopeuksissa.

STCS - Suzuki Traction Control
System

Suzukin luistonesto tarkkailee jatkuvasti etu-
ja takapy0rén nopeuseroa, kaasun asentoa,
moottorin kierroslukua ja kdytossa olevaa
vaihdetta.

Pystyy nopeasti vahentamaan moottorin
ulostulevaa voimaa jotta valtetdan
takapyoran tahaton sutiminen.

Moottorin tehoa kontrolloidaan saatamalla
moottorin sytytysennakkoa ja imuilman
virtausta.

<4 SCAS - Suzuki Clutch Assist
System
Suzukin luistokytkin tekee alaspdin
vaihtamisen pehmeammaéksi ja vahentada
moottorijarrutuksen tehoa.
Kytkimen kruunussa olevat nokat avaavat
kytkinpakkaa moottorijarrutuksessa jolloin
kytkin luistaa ja moottorijarrutuksen vaikutus
heikkenee.

SCAS

S-DMS - Suzuki Drive Mode ;
EASY START

Selector

Tehokarttavalitsin; Ajaja voi valita eri

tehokartan joka sopii parhaiten ajajan tyyliin

ja eri ajo-olosuhteisiin, kuten kilparata,

mutkikas tie, liukas tie ym.

S-DMS

SAIS - Suzuki Advanced

Immobiliser System

Suzukin ajonesto: elektroninen virta-avaimen
tunnistusjarjestelma estda moottoripydran
luvattoman kayton.

SAIS

SET - Suzuki Exhaust Tuning
'@ Askelmoottorilla ohjattu pakokaasuldppa

SET  pakoputkistossa.
Alakierroksilla pakokaasuldppéa on lahes kiinni
lisdten pakovastusta ja parantaen alavaantoa.
Pakokaasuldppd avautuu progressiivisesti
moottorin kierrosluvun kasvaessa samalla
vahentden pakovastusta ja lisaten keski- ja
ylaalueen tehoa.

ABS - Anti-lock Brake System
ABS jarrujarjestelma estaa pyorien
lukkiutumisen jarrutuksen aikana jos jarrutus
on hyvin voimakas tai tien pinnan pito
muuttuu jarrutuksen aikana.

Jarjestelma tarkkailee etu ja takapyorien
nopeuseroja jarrutuksen aikana 50
kertaa/pydran pyorinta kierros.

Suzuki Easy Start

Tavallisesti moottoripydrda kaynnistettdessa
kuljettajan pitdd painaa kdynnistyskytkinta
kunnes moottori kdynnistyy. Suzuki Easy Start
—jdrjestelmaa kaytettdessa kaynnistysnappia
tarvitsee vain painaa nopeasti ja ECM pitaa
starttimoottorin kdynnissa kunnes moottori
kaynnistyy.

Low RPM Assist

Low RPM Assistant kdyttda ISC-mekanismia
kaynnistyksessa ja ajettaessa alhaisella
nopeudella. Liikkeelle 1ahtd on sujuvampaa ja
ajaminen helpompaa nykivassa
ruuhkaliikenteessa.



uzukin histona

1909

Michio Suzuki alkaa valmistaa
kutomakoneita pienessa Hamamatsun
rannikkokylassa Shizuokan prefektuurissa
Japanissa. Michion aikomuksena on
valmistaa Japanin massiiviselle
puuvillateollisuudelle parempia ja
ergonomisempia koneita kuin silloin oli
tarjolla.

1996

Suzuki keksii pyoran uudelleen. GSX-R750
ja uusi Twinspar-runko on uskollinen
jaljennds GP-kone RGV:std: perusmitat ja
lyhennetty akselivali luovat tasaisesti
ajettavan pyoran, jonka kuivapaino on
vain 179 kg.

1952

Suzuki valmistaa ensimmaisen
moottoroidun polkupydrén. “Power Free”
on edullinen ja helppohoitoinen. Siind on
36cc 2-tahtimoottori Kiinnitettyna
tavallisen polkupyoran runkoon.
Ainutlaatuinen vaihteisto mahdollistaa
liikkumisen ilman moottoria, moottorin
avustamana tai pelkastaan moottorilla.

1999

Suzuki yllattaa jalleen julkistamalla
GSX1300R Hayabusan. Voimanlahteendén
1298 kuutioinen nestejaahdytteinen
rivinelonen Hayabusa edusti tinkimatonta
suunnittelua. Hayabusan merkittavimpia
ominaisuuksia olivat aerodynaaminen
muotoilu ja moottorin tasapainoinen
suoristuskyky laajalla nopeusalueella.

1958

Kuuluisa Suzuki “S” tekee
ensiesiintymisensa.

2000

Kenny Roberts Jr. voitti toisen kerran
perakkain Malesian GP:n. Yhteensa
neljalla voitolla hanesta tulee GP500-
luokan maailmanmestari. Suzukille voitto
on kuudes, ensimmainen vuoden 1993
jalkeen.

1962

Maailmamestarit! Itasaksalainen Ernst
Degner voittaa Suzukille ensimmaisen TT-
kisan 50cc-luokassa. Samana vuonna han
voittaa 50cc maailmamestaruuden ja tuo
Suzukille ensimmaisen
maailmanmestaruuden. Viisi muuta 50cc
mestaruutta tulee seuraavien kuuden
vuoden aikana.

2001

Suzuki GSX-R1000 nédkee pdivanvalon.
GSX-R -perheen uudella tulokkaalla on
sama vaikutus kuin GSX-R750:11d oli
vuonna 1985. Vanhat standardit
suorituskyvysta, painosta, kasittelysta ja
muotoilusta kirjoitettiin uusiksi. Pian
pyora tulisi hallitsemaan kilpailuja ja
palkintoseremonioita ympari maailmaa.

1965

Hugh Anderson voittaa neljannen
mestaruutensa, talla kertaa 125cc-
luokassa.

Sensaatiomainen T20 Super Six nostaa
Suzukin lopullisesti maailman huipulle:
250-kuutioinen 2-tahtinen twin 6-
portaisella vaihteistolla ja 160 km/h
huippunopeudella on valtava
myyntimenestys.

2005

Suzuki asettaa standardit jalleen uusiksi,
ja taas asialla on GSX-R1000. Se nousi
suoraan huipulle voittamalla useita
Superbike-meriitteja ml.
maailmamestaruus vuodelta 2005. Syyt
GSX-R1000:n hallitsevaan asemaan ovat
yksinkertaiset: mahtava kasiteltavyys ja
ergonomia, radikaali muotoilu ja riittévasti
kayttokelpoista voimaa.



1971

Joel Robert sailyttaa motocross-
mestaruutensa 250cc-luokassa. Roger De
Coster ja Suzuki RN71 voittavat
motocrossin maailmamestaruuden
500cc-luokassa.

2008

Suzuki B-King - brutaali muskelipyora -
julkistetaan. Suzuki lanseeraa maailman
ensimmadisen ruiskutusmoottorilla
varustetun motocross-mallin: RM-Z450:n.
Lisaksi julkistetaan GSX-R600 ja GSX-
R750-mallit seka toisen sukupolven
Hayabusa 1300.

1976

Barry Sheene voittaa ensimmaisen kerran
500cc maailmanmestaruuden Suzuki
RG500:lla. Toiseksi ajoi samalla pyoralla
Teuvo Lansivuori. Loppupisteissa tama
legendaarinen pyora miehitti sijat 1-6.

Suzukin ensimmdinen iso 4-sylinterinen -
GS750 - julkistetaan.

2009

Taysin uudistunut GSX-R1000 nakee
pdivanvalon. Rockstar Makita Suzukin Mat
Mladin nappaa seitsemannen AMA
Superbike mestaruutensa GSX-R1000:lla.

1981

Italialainen Marco Lucchinelle voittaa
500cc MM:n RG500:lla.

Suzuki yllattaa maailman futuristisella
GSX1100 Katanalla. Sen aggressiivinen
muotoilu ja erinomainen suorituskyky
tekee siitd valtaisan myyntimenestyksen.

2 X )

2012

GSX-R -sarjan kokonaistuotanto ylittaa
miljoonan kappaleen rajan. Vuodesta
1985 lahtien GSX-R on tarkoittanut
erittdin suorituskykyista sporttipydraa.
Toisen sukupolven V-Strom 650ABS
julkistetaan. Vuoden 2004
ensiesittelystaan lahtien V-Strom 650 on
ollut luokkansa suosituin malli. Nyt
moottorin suorituskykya,
polttoainetaloutta ja
ymparistdystavallisyyttd parannettiin
entisestaan.

1985

GSX-R750 - pyord, joka muuttaa koko
moottoripydrailyn. Ensimmainen
todellinen Racing Replica, joka 100 hv
teholla ja 176 kg painolla loi kokonaan
uuden Superbike-luokan.
Ensimmaisessa kilpailussaan LeMans 24
Endurancessa GSX-R750 ottaa
kaksoisvoiton.

2013

Suzuki Endurance Racing Team (SERT)
voittaa neljannen perakkaisen
maailmamestaruutensa, yhteensa voittoja
on 13.

1993

Kevin Schwantz voitta 500-kuutioisten
maailmanmestaruuden Suzuki RGV:I13 ja
varmistaa, ettd hanet tullaan muistamaan
yhtend kaikkien aikojen parhaista ajajista.

D PP
2N ~y

2016

Suzuki lanseeraa uuden GSX-R1000:n
joka perustuu MotoGP:ssa testattuun
teknologiaan. GSX-R1000 on suunniteltu
luokkansa ykkdseksi.
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GSX-R1000A




Own the racetrack

Yli vuosikymmen sitten julkistettu GSX-R1000 on toistuvasti
kutsunut ottamaan rata haltuun. 1000-kuutioisten
tuotantopydrien sarjassa GSX-R1000 on maailmanlaajuisesti ollut
dominoiva ylisuoriutuja. Suzukin suunnittelijoiden luovuus ja
paattavaisyys loytaa yha uusia tapoja keventaa kokonaispainoa,
nostaa moottorin hyotysuhdetta, parantaa ketteryytta ja ajo-
ominaisuuksia. Jokainen uusi kausi tuo tullessaan muutoksia,
jotka yha edelleen nostavat GSX-R1000:n urheilupyorien
korkeimmalle tasolle. Tamakaan vuosi ei ole poikkeus. Uusi
moottoriteknologia parantaa merkittavasti suorituskykya ja
polttoainetehokkuutta. Runko tarjoaa paremman hallinnan ja
muotoilun yksityiskohdat helpottaa kasittelya. On vain yksi GSX-
R1000 ja se on valmiina ottamaan radan haltuunsa.
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Kokonaispaketti

Voitokkaan moottoripydran suunnittelu ei ole vain painon minimointia ja tehon
maksimointia. Kyseessa on tarkasti suunniteltu tasapainoinen kokonaispaketti
uusinta moottoripydrdilyn teknologiaa. GSX-R1000:n kohdalla huomaat sen heti kun
laitat vaihteen paalle. Kevyemmat mannat ja kitkaa pienentavat uudistukset,
tasainen ja voimakas kiihtyvyys, Big Piston —etuhaarukka ja Brembo-jarrut antavat
GSX-R1000:lle etulyontiaseman muihin nahden. Pyoran keveys ja tasapaino tekee
ajolinjan ja nopeuden hallinnasta helppoa ja suorastaan kutsuu kasvattamaan
etumatkaa.

Brembo Monobloc -jarrusatulat
GSX-R1000:n jarrujarjestelma kayttaa huippuluokan Brembo Monobloc

-jarrusatuloita. Perinteiseen jarrusatulaan verrattuna monobloc-jarrusatula on
kevyempi ja jdykempi ja se antaa kuljettajalle paremman palautteen. Suurempi
mannan halkaisija tarkoittaa myds parempaa jarrutustehoa. Suzuki on pienentanyt
jarrulevyn 5,5 mm paksuudesta 5,0 mm vahentddakseen massaa. Kestavampi
materiaali taas parantaa lammaonkestoa. Ensiluokkainen jarrutuskyky ja parannettu
etuhaarukka parantavat suorituskykya radalla ja vakautta dkkijarrutustilanteissa.
GSX-R1000A:ssa on lukkiutumaton ABS-jarrujarjestelma vakiovarusteena.

Legendaarinen GSX-R moottori

GSX-R1000:n sydamena sykkii 999cc nestejaahdytteinen
DOHC-moottori Suzuki Ram Air Direct (SRAD) —jarjestelmalla
ja digitaalisella moottorinhallinnalla. Suzuki on ottanut
mukaan moottoriin kilparadoille kehitetyn teknologian ja
suorituskyvyn. Optimaalisesti muotoillut palotilat ja
lisdantynyt puristussuhde parantavat moottorin suorituskykya
ala- ja keskikierroslukualueella. Sylinterin kannessa on 31mm
imuventtiilit ja 25mm pakoventtiilit. Pakoputkiston 4-2-1
-suunnittelu kdyttda ddnenvaimentimenrungossa titaania
pienentddkseen massaa ja helpottaakseen kasittelya.
Pakoputkistossa myds hyddynnetddn servo-ohjattua Suzuki
Exhaust Tuning Set (SET) jarjestelmaa joka mahdollistaa
suuremman vaannon ala- ja keskikierroksilla seka

Pearl Vigor Blue /

Pearl Glacier White (AJP) suuremman tehon ylakierroksilla.

Glass Sparkle Black /
Pearl Mirage Red (JSP)

Showa Big Piston -etuhaarukka (BPF) ja Showa Monoshock-
takajousitus

GSX-R1000:n kdyttamassa Showa Big Piston -etuhaarukassa on yksi 39,6mm
yldaménta kussakin haarukan putkessa. Alhainen kitka ja haarukan sisaiset
paineenmuutokset ovat pienet joten haarukka on erittdin kestava. Haarukan jouset
ovat taysin 6ljyn peitossa, joten 6ljyn vaahtoaminen on minimoitu ja vaimennus on
tasainen. Paluuvaimennuksen ja puristuksen saatd on integroitu haarukan yldosaan
kun taas jousen esijannitys saadetdan haarukan alaosasta. BPF-rakenteen ansiosta
huolto on myds yksinkertaista koska koko vaimennuskokoonpano voidaan vetaa
pois haarukkaputkesta purkamatta koko etuhaarukkaa. Takajousitusjarjestelma on
Showa Monoshock. Rakenteen ansiosta takarenkaan liike ylospain on
progressivinen ja nopeasti reagoiva, mika lisaa pitoa epatasaisella alustalla ja pitaa
ajotuntuman hyvana isompienkin kuoppien yli ajettaessa. Jousto ja paluuvaimennus
on saadettavissa samoin kuin jousen esijannitys ja puristusvaimennuksen nopeus.

Suzuki Drive Mode Selector (S-DMS)

Suzukin jarjestelma antaa kuljettajalle mahdollisuuden valita
kolmesta eri polttoaineen ruiskutuksen ja sytytysjarjestelman
tilasta ajotapaan, sda- ja tieolosuhteisiin sopivimman. Tila
valitaan ohjaustangon painikkeella ja valittu tila myds nakyy
selkedsti mittaristossa. Tilassa A kaasuvaste on terdva kautta
koko tehoalueen, tila B:ssa kaasuvaste on hieman
pehmedmpi tehoalueen puoleen valiin saakka. C-tilassa
kaasuvaste on pehmea koko tehoalueella ja moottorin teho
on alennettu.

Urheilullinen mittaristo

Hyvaksi koetun mittariston LCD-naytolta ndet nopeuden,
matka- ja trippimittarit (2 kpl), kellon, jadhdytysnesteen
lampédtilan, dljynpaineen, valitun vaihteen, S-DMS:n,
kierroslukuajastimen/sekuntikellon. Naytén kirkkaus on
saddettdvissa. Lisaksi mittaristossa on ohjelmoitava
vaihtovalo. LED-toimiset varoitusvalot on myos polttoaineen
ruiskutukselle, alhaiselle polttoainemaarélle, vapaan vaihteen
ilmaisimelle, kaukovaloille, jadhdytysnesteen lampatilalle ja
oljynpaineelle. Ohjaustangon oikealla puolella on
ohjausmoduuli nopeusmittarin ndyttotilalle seka
kierroslukuajan tai sekuntikellon kaytolle.

Tekniset tiedot takakannessa.






Aivan omaa luokkaansa

Vuonna 1985 Suzuki jarkytti moottoripydramaailmaa tuomalla
markkinoille ensimmaisen todellisen Racing Replican,
henkedsalpaavan kokonaisuuden darimmaista tehokkuutta,
vaivatonta hallintaa, keveytta ja kompaktia kokoa. GSX-R750 on
tanaankin verraton yhdistelma erinomaista kaasuvastetta,
lineaarista voimantuottoa, vahvaa jarrutusta, luotettavaa
kasittelya ja luokkansa paras teho-painosuhde, ratapyora
ajovaloilla.

Metallic Triton Blue (YSF)
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Tyylin ja ajomukavuuden liitto
GSX-R-perheen perinteitd noudattaen GSX-R750 on huippusuorittaja. Suunnittelun

perustana on pienikokoinen ja kevyt alumiininen Twin-Spar -runko. Vaikka runko on
kevyt on sen vaantojaykkyys optimoitu vastaamaan pydran suorituskykya. Lyhyen
akselivdlin ansiosta sekd moottorin ettd kuljettajan painopiste on keskella
parantaen kaarreajoa ja ketteryytta. Lyhyen akselivalin ansiosta myds etaisyys
ohjaustankoon on lyhyempi jolloin kuljettajan on helpompi asemoida itsensa
ajettiinpa kovaa radalla tai rennosti mutkaisella tielld.

Brembo Monobloc -jarrusatulat
Monobloc-jarrusatula on kevyempi ja jdykempi ja suurempi mannan pinta-ala antaa

suuremman jarrutustehon. Jarrusatulat puristavat 310-millisia jarrulevyja ,
jarrukahvassa on 6-asentoinen saato.

Ainutlaatuinen 750cc moottori
750-kuutioisessa nestejadhdytteisessa DOHC-moottorissa on

Suzuki Ram Air Direct (SRAD) -jarjestelma, digitaalinen
moottorinhallinta nelja titaaniventtiilia sylinteria kohden.
Kuusiportaisen vaihteiston pystysuunnassa porrastetut akselit

tekee moottorista entista lyhyemman.

tehoa kovassa hidastuksessa.

Metallic Matt Black No.2 /
Glass Sparkle Black (KGL)

Pearl Vigor Blue /
Pearl Glacier White (AJP)

Showa Big Piston -etuhaarukka (BPF) ja Showa Monoshock-
takajousitus

Kilpakdyttéon kehitetyssa etuhaarukassa yksi 37,6mm ylamanta kussakin haarukan
41mm putkessa tuottaa tehokkaan, tarkan ja lineaarisen vaimennuksen. Hallinta ja
ajotuntuma on parempi varsinkin kovassa jarrutuksessa ja tiukassa mutkassa.
Showa-takaiskunvaimennuksen paluuvaimennus, jousen esijannitys ja
puristusvaimennuksen nopeus on sdadettavissa.

Suzuki Drive Mode Selector (S-DMS)

Moottorinohjausjarjestelmaan (ECM) sisadnrakennettu S-DMS antaa kuljettajalle
mahdollisuuden valita kahdesta moottoriohjaustilasta, jotka saatavat polttoaineen
ruiskutusta, toisiokaasuldppaa ja sytytystd. A-tila tuottaa tdyden tehon ja
kiihtyvyyden kun B-tilassa kiihtyvyys on maltillisempi. Tilaa voi vaihtaa kytkimesta
ohjaustangossa.

Hienostunut mittaristo
Pienikokoisessa, mutta tdysin varustellussa mittaristossa on

useita kilpakayttoon soveltuvia toimintoja, mm. kierrosajastin
sekd ohjelmoitava vaihtovalo. Keskipisteend on analoginen
kierroslukumittari jonka vieressa LCD-naytdlld on
nopeusmittari, matkamittari, kaksi osamatkamittaria, kello,
jaahdytysnesteen lampdtilan ja 6ljynpaineen varoitusvalo, S-
DMS:n ja vaihteen ndytto.

Suzuki Clutch Assist System (SCAS)
Suzukin luistokytkin parantaa takarenkaan pitoa ja vakautta

mutkia ldhestyttdessa vahentamalld moottorijarrutuksen

Sulavalinjainen muotoilu

Tuulitunnelissa hiottu aerodynamiikka tuottanut
muotoilultaan pienempid, yksinkertaisempia ja kevyempia
komponentteja. Pelkistetyssd rungossa on vdhemman osia,
paneelien paallekkaisyys on vdahdisempda. Saumoja on
vahemman joten myos kiinnikkeitd on vdhemman rungon
kestdvyydesta tinkimatta. Virtaviivaisessa muotoilussa on
kiinnitetty erityista huomiota ilmavirtaan sivupaneeleita ja
moottorinsuojaa pitkin, jolloin on saatu edelleen vahennettya
ilmanvastuskerrointa ja pienennettya painoa entisestaan.

Tekniset tiedot takakannessa.
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" GSX-R600




Kokoluokkansa huippu

Kevyt runko yhdistyneena kompaktiin raidevaliin ja radoille
kehitettyyn iskunvaimennukseen on kaiken avain. Tiukka
nelisylinterinen kone on tehnyt tastd yhdistelmasta luokkansa
huipun maailman kilparadoilla.

Metallic Triton Blue (YSF)
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Moto-GP tekniikkaa
599cc moottori on nestejddhdytteinen DOHC Suzuki Ram Air Direct (SRAD)

-jarjestelmalld ja digitaalisella moottorinhallinnalla. Suzukin omalla nikkeli-fosfori-
piikarbidiseoksella paallystetyt sylinterit vahentdvat kitkaa ja parantavat
lammonsiirtoa, kestavyytta ja mannanrenkaiden kayttoikaa. Kuusiportaisen
vaihteiston pystysuunnassa porrastetut akselit tekee moottorista entista
lyhyemman.

Kevyemmat mannat ja aggressiivisempi titaaniventtiilien ohjauskayra parantaa
kaasuvastetta ja lisda vaantomomenttia matalilla kierroksilla jolloin liikkeelleldhto ja
kiihdytys on nopeampaa.

Showa Big Piston (BPF) edessd ja Showa Monoshock takana
Kilpakdyttoon kehitetyssa etuhaarukassa yksi 37,6mm ylaménta kussakin haarukan

41mm putkessa tuottaa tehokkaan, tarkan ja lineaarisen vaimennuksen. Hallinta ja
ajotuntuma on parempi varsinkin kovassa jarrutuksessa ja tiukassa mutkassa.
Takaiskunvaimennuksen paluuvaimennus, jousen esijannitys ja

Brembo Monobloc -jarrusatulat
Monobloc-jarrusatula on kevyempi ja jdykempi ja suurempi mannan pinta-ala antaa

suuremman jarrutustehon. Jarrusatulat puristavat 310-millisia jarrulevyja ,
jarrukahvassa on 6-asentoinen saato.

Radalle suunniteltu runko
GSX-R600 perusta on pienikokoinen ja kevyt alumiininen Twin-Spar -runko. Rungon

vaantojdykkyys on optimoitu vastaamaan pyoran suorituskykya. Lyhyen akselivélin
ansiosta sekd moottorin ettd kuljettajan painopiste on keskella parantaen
kaarreajoa ja ketteryyttd. Ohjaustanko on lahempana jolloin kuljettajan on helpompi
asemoida itsensa ajettiinpa kovaa radalla tai rennosti mutkaisella tiella.

puristusvaimennuksen nopeus on saadettavissa.

Pearl Mira Red/
Metallic Matt Black No.2 (ARB)

Pearl Vigor Blue /
Pearl Glacier White (AJP)

Suzuki Drive Mode Selector (S-DMS)
Moottorinohjausjarjestelméaan (ECM) sisdanrakennettu S-DMS

antaa kuljettajalle mahdollisuuden valita kahdesta
moottoriohjaustilasta, jotka saatavat polttoaineen ruiskutusta,
toisiokaasulappda ja sytytysta. A-tila tuottaa tdyden tehon ja
kiihtyvyyden kun B-tilassa kiihtyvyys on maltillisempi. Tilaa voi
vaihtaa kytkimesta ohjaustangossa.

Hienostunut mittaristo
Pienikokoisessa, mutta taysin varustellussa mittaristossa on

useita kilpakdyttoon soveltuvia toimintoja, mm. kierrosajastin
sekd ohjelmoitava vaihtovalo. Keskipisteenad on analoginen
kierroslukumittari jonka vieressa LCD-ndytdlld on
nopeusmittari, matkamittari, kaksi osamatkamittaria, kello,
jaahdytysnesteen lampdtilan ja 6ljynpaineen varoitusvalo, S-
DMS:n ja vaihteen ndytto.

Suzuki Clutch Assist System (SCAS)
Suzukin luistokytkin parantaa takarenkaan pitoa ja vakautta

mutkia lahestyttdessa vahentamalld moottorijarrutuksen
tehoa kovassa hidastuksessa.

Sulavalinjainen muotoilu
Tuulitunnelissa hiottu aerodynamiikka tuottanut

muotoilultaan pienempid, yksinkertaisempia ja kevyempia
komponentteja. Pelkistetyssd rungossa on vdhemman osia,
paneelien paallekkaisyys on vdhdisempda. Saumoja on
vdhemman joten myds kiinnikkeitd on vdhemmaén rungon
kestavyydesta tinkimatta. Virtaviivaisessa muotoilussa on
kiinnitetty erityista huomiota ilmavirtaan sivupaneeleita ja
moottorinsuojaa pitkin, jolloin on saatu edelleen vahennettya
ilmanvastuskerrointa ja pienennettya painoa entisestaan.

Tekniset tiedot takakannessa.
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Powered by the heart of GSX-R

Supersport-sarjan legendasta geeninsa perinyt GSX-S1000FA on
urheilullinen moottoripyora valmiina vastaamaan arkielaman
haasteisiin. GSX-R1000:n moottori , pdakomponentit ja
legendaarinen suorituskyky tuo raskaan sarjan ajamisen iloa

kaduille ja vahan kauemmaksikin.

Rajaton suorituskyky
Moottori, joka suunniteltiin valtaamaan kilparadat on nyt

viritetty katukdyttéon. Tuloksena on rempsea roadster, laaja
tehoalue ja vastustamaton vaanto tarjoaa kaiken mitd tien
paalla tarvitset ja vield vdahdan enemman. Uusin teknologia
takaa varman toiminnan ja parantaa ajonautintoa kerta
toisensa jalkeen.

Katukdyttoon viritetty, ei kesytetty
GSX-S1000FA:n voimanlahteend on katukayttdon viritetty

versio vuonna 2005 ensiesiintymisensad tehneen GSX-R:n
legendaarisesta moottorista. Nelitahtinen nestejaahdytteinen
999 cc rivinelonen tarjoaa loistavan kaasuvasteen ja
hallittavan kiihdytyksen.

Nokka-akselit uudella profiililla
Venttiilien ajoituksia optimoimalla on tehokdyraa sovitettu
ihanteelliseksi mutkaisille kujille, teille ja kaupungin kaduille.

Iridium-tulppien voimakas kipina takaa tehokkaan palamisen.

Seurauksena on suurempi teho, lineaarinen kaasuvaste,
helpompi kdynnistys ja vakaa tyhjakaynti.

Pitkdiskuinen suunnittelu

73,4 mm poraus ja 59,0 mm iskupituus mahdollistaa
kompaktin palotilan, optimaalisen puristussuhteen ja laajan
suorituskyvyn koko kierroslukualueella. Kevyiden ja silti
jaykkien mantien ansiosta vdantdmomentti on laaja ja
kiihtyvyys nopea.

Suzuki Composite Electrochemical Material
(SCEM)

Jokainen sylinteri on paallystetty Suzukin omalla kilparadoilla
testatulla nikkeli-fosfori-piikarbidiseoksella joka pienentaa
kitkaa, parantaa lammaonsiirtoa, lisda kestavyytta ja parantaa
mannanrenkaiden pitavyytta.

Kaareva jaahdytin

Uudelleen suunnitellun jaahdyttimen pydred muoto pitaa
tehokkaasti moottorin lampdtilan tasaisena. llmanohjaus
jaahdyttimen ytimeen parantaa suorituskykya.
Nestejadhdytteinen 6ljynlauhdutin on kevyt ja pieni kooltaan
parantaen pyoran ulkondkdd antaen samalla enemman tilaa
pakoputkistolle.

Huippuluokan moottorin ohjausta ja
paastdjen hallintaa

Huippuluokan moottorin ohjausyksikon (ECM) asetukset on
optimoitu urheilulliseen ajoon. ECM:n tukena on pdivitetty
versio Suzuki Dual Throttle Valve (SDTV) -jarjestelmasta.
SDTV-jdrjestelma varmistaa tehokkaan palamisen ja tasaisen
ajon.

Kymmenreikaiset ruiskusuuttimet
Polttoaineen ruiskutuksen optimointi edistda palamisen

tehokkuutta ja vdhentda polttoaineen kulutusta. 0?
palautejarjestelmén ja ilmanoton paineantureiden avulla
voidaan edelleen lisatd palamisen tehokkuutta ja pienentaa
pakokaasupddstoja.

4-2-1 Pakojdrjestelma

Jarjestelmd hienosdataa pakokaasun Iahdon varsinkin
alemmilla kierroslukualueilla. Poistokammion jdlkeinen
litososa on sijoitettu moottorin alle minimoiden
aanenvaimentimen koon. Pakoputkistossa on
askelmoottorilla ohjattu pakokaasuldppa - Suzuki Exhaust
Tuning (SET). Alakierroksilla pakokaasuldppa on lahes kiinni
lisdten pakovastusta ja parantaen alavaantoa.
Pakokaasuldppd avautuu progressiivisesti moottorin
kierrosluvun kasvaessa samalla vahentden pakovastusta ja
lisdten keski- ja yldaalueen tehoa.

Tekniset tiedot takakannessa.
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Ajonautintoa silmallapitdaen suunniteltu

alusta
GSX-S1000FA on kevyt, kompakti, ketterd ja hauska ajaa.

Suunnittelun paamaarana on helppo kasiteltavyys ja vaivaton
hallinta niin kaduilla kuin kiemurtelevilla vuoristoteilla

Kevyt runko
Suorien runkoputkien ansiosta runko on sekad jaykka etta

kevyt ja ketterd. Suzukin materiaalianalyysin ja tutkimustyon
ansiosta runko on jopa viimevuotista GSX-R1000:tta
kevyempi.

Tukeva takahaarukka
Tukeva alumiiniseos takahaarukka tulee suoraan GSX-

R1000:sta. Karun jaykistettynd se varmistaa hyvat ajo-
ominaisuudet unohtamatta Superbike-ulkonakoa.

Takarenkaan nopeusanturi ECM
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Kaasusensori

Vaihdesensori

Kampiakselin asentoanturi

Rento ajoasento
Ajoasento on mukava ja ergonominen. Hoikan muotoilun ja

matalan istuinkorkeuden (810 mm) ansiosta jalat on helppo
laskea maahan.

Téysin saddettéva jousitus
43 mm upside-down etuhaarukan vaimennus, esijannitys ja

paluuvaimennus on tdysin saddettavissa.

Hyvat jarrut ja ABS

GSX-S1000FA:ssa on samat huippuluokan Brembo Monobloc
—jarrusatulat kuin GSX-R1000:ssa. Kullakin jarrustalulla on
vastassaan neljd 32mm jarrusylinterid jotka yhdessa antavat
310mm levylle vahvan jarrutusvoiman. ABS on vakiona GSX-
S1000FA-mallissa.

Tekniset tiedot takakannessa.

Etupydran nopeusanturi

Kolmitoiminen luistonestojarjestelma

Suzukin kehittynyt luistonestojarjestelma mahdollistaa luotettavamman kaasun kayton*
erilaisissa olosuhteissa, jolloin urheilullinen ajo on hauskempaa ja rennompaa.

Jarjestelma tarkkailee etu- ja takapy6ran nopeuseroa, kaasun asentoa, moottorin kierroslukua ja
kaytossa olevaa vaihdetta 250 kertaa sekunnissa ja nopeasti vahentda moottorin ulostulevaa
voimaa jotta valtetdan takapydran tahaton sutiminen. Jarjestelma toimii niin huomaamatta, etta
se ei vahenna ajonautintoa.

Luistonestojarjestelmalla on kolme tilaa, ja halutessasi voit kytked sen myds pois paalta. Tila
vksi on urheilulliseen ajoon minimaalisella jarjestelman ohjauksella, tilassa kolme luistonesto
aktivoituu heti jos takapyOrd menettda otteensa tien pinnasta. Tila kaksi on tasapainoinen
vhdistelma kahdesta edellisestd, joka sopii tavallisiin ajo-olosuhteisiin.

* Luistonestojarjestelma ei korvaa ajajan kaasunsaatoa missaan vaiheessa. Se ei voi estdd pidon menetysta liiallisen nopeuden, kaartamisen tai
jarrutuksen seurauksena. Se ei voi myoskadan estda etupydrad menettamastd pitoaan.



Aggressiivinen muotoilu

GSX-S1000FA on muotoilultaan villi, karu ja aggressiivinen - ja
silti aina mukava ajaa. Hiipiva peto, jolla on LED-seisontavalot
hampainaan. Mustat muovi - ja maalatut metalliosat korostavat
pyoran vakuuttavan urheilullista persoonaa.

Alumiinisen Renthal Fatbar -ohjaustangon kapeneva rakenne on
kestava, kevyt ja tarinda vaimentava.

Satula on muotoiltu urheilulliseen ajoon ja kuljettajalla on tilaa
liikkua.

Takavalot ovat tavanomaisia hehkulamppuja kirkkaammat ja
pitkaikdisemmat LED-valot.

W= ? 4

Candy Daring Red / Glass Sparkle Black (AV4)

LOWRPM

Fm @ S O R &

SDTV SCEM STCS SAIS ABS EASY START ASSIST

Kattava mittaristo

LCD-mittaristo on kirkkaudeltaan sadettava. Nahtavissa on
nopeus- ja kierroslukumittari, kaksi matkamittaria, vaihdenaytto,
jaahdytysnesteen lampotila, ajettavissa oleva matka,
keskimaarainen polttoaineenkulutus, hetkellinen
polttoaineenkulutus, luistoneston tila ja kello.

Valkoisen taustavalon ansiosta mittari on selkealukuinen myos
pimealld. Nayttoa reunustavat LED-indikaattorit vilkuille,
kaukovalolle, toimintahairiolle, ABS:lle, luistonestolle,
jaahdytysnesteen lampatilalle ja 6ljynpaineelle.

G5X-51000A

Metallic Matt Fibroin Grey (PGZ)

L}

Metallic Triton Blue (YSF)

Suzukilta on myos
saatavana GSX-S1000A.
GSX-S1000FA:n
nakuversion GSX-
S1000A:n tiedot Idydat

Suzukin Street-esitteesta.
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Vuosituhannen vaihteessa Suzuki hammastytti maailmaa
esittelemallda Hayabusan. Koko viime vuosikymmenen on tama
pyora pysynyt uskollisena konseptilleen: olla merkkipaaluna
suorituskykyisille moottoripyorille.

Sen tavaton voima, nopeus, ajettavuus ja ylittamattomat ajo-
ominaisuudet jaksavat edelleen hammastyttaa omistajaansa ja
ihailijaansa. Hayabusa on ja tulee aina olemaan urheilullisten
pyOrien huippu.

Suunnittelultaan Hayabusa on kuin raskaansarjan nyrkkeilija:
lihaksikas mutta ketterd. Vaikka tasta pyorasta harvoin tarvitsee
rutistaa kaikki irti on arkiajossakin luottavaisempi mieli kun
tietda ettd tama pyora ei karsi kestavyysvajeesta millaan osa-
alueellaan.

Pearl Bracing White / Metallic Mystic Silver (ARA)

¥ oo hN= —f EE

SDTV SCEM SRAD SCAS S-DMS

Legendaarinen rivinelonen
Hayabusan 1340-kuutioinen nelisylinterinen moottori tarjoaa valtavasti vaantoa ja

riittavasti kiihtyvyytta.

Brembo Monobloc -jarrusatulat
Monobloc-jarrusatula on kevyempi ja jadykempi ja se antaa kuljettajalle paremman

palautteen. Suurempi mannan halkaisija tarkoittaa myos parempaa jarrutustehoa.
Jarrusatulat puristavat 310-millisia jarrulevyja , jarrukahvassa on 5-asentoinen

sdato.

Kevyt ja tehokas ABS

Hayabusan vakiovarusteena on kevyt ja kompakti lukkiutumaton jarrujarjestelma
(ABS). Jarjestelma estaa pyorien lukkiutumisen tarkkailemalla jarrutustilanteissa
renkaiden pydrimista ja sovittaa jarrutusvoiman tienpinnan pidon mukaan.

Metallic Thunder Grey /
Glass Sparkle Black (AA3)

Candy Daring Red /
Metallic Mystic Silver (A9Z)

Bridgestone-renkaat

Hayabusassa on erityisesti sille kehitetyt Bridgestone BT-105
-renkaat. Renkaiden profiilin ja materiaaliseoksen kehitys
vaati laajaa testaamista. Lopputuloksena on erittdin vakaa ja
silti kettera kasiteltdvyys.

KYB Upside-down -etuhaarukka
KYB-etuhaarukassa tdysin sdaddettdva jousen esijannitys,
puristus ja paluuvaimennus. Niissé on myds kitkaa vahentéva
ja tienpinnan muutoksiin nopeammin reagoiva
timantinkaltainen hiilipintakasittely (DLC). Joustovara on
120mm.

Suzuki Drive Mode Selector (S-DMS)
Suzukin jarjestelmd antaa kuljettajalle mahdollisuuden valita

kolmesta eri polttoaineen ruiskutuksen ja sytytysjarjestelman
tilasta ajotapaan, sda- ja tieolosuhteisiin sopivimman. Yksi
kolmesta eri tila valitaan ohjaustangon painikkeella ja valittu
tila myds nakyy selkedsti mittaristossa.

Tyvlikds tuulenhalkoja

Hayabusan yksildllisen ulkoasun takana on intensiivisten
tuulitunnelitestien seurauksena syntynyt muotoilu. Kuljettaja
ja pyodra sulautuvat yhdeksi sulavalinjaiseksi kokonaisuudeksi,
joka voi maksimoida legendaarisen moottorin antaman
voiman. Muotoilu ei ole suinkaan pelkkaa silmaniloa, vaan se
suojaa ajoviimalta, parantaa niin kiihtyvyyttd, ajovakautta kuin
polttoainetaloudellisuutta.

Suzuki Clutch Assist System (SCAS)

Suzukin luistokytkin parantaa takarenkaan pitoa ja vakautta
mutkia lahestyttdessa vahentamalla moottorijarrutuksen
tehoa kovassa hidastuksessa.

Tekniset tiedot takakannessa.
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Way of Life!

Jousitus Jarrut Renkaat

Mali Moottori  Kuutiotilavuus  Vaihteisto Teho Viints S I S Polttoalne-
SLLILS OES | [ Edessa Takana Edessa Takana Edessa Takana SEN
L-tahtinen UusD- . .
- A 136,1 kW . Linkkutyyppinen,
¥ 4-sylinterinen, _ . 116,7 Nm / - teleskooppi, . S 120/70ZR17M/C 190/50ZR17M/C
GSX-R1000A nestejaahdytetty, 999 cm3 6-portainen (182,5 hv) / 10,000 rpm 23.3 km/L 810 mm 205 kg e, _kierrejousi, 2 x levy Levy (58W) tubeless (73W) tubeless 17,5 L
12.000 rpm e Oljyvaimennus
DOHC Oljyvaimennus
L-tahtinen USD- ) .
. P 110,3 kW . Linkkutyyppinen,
o 4-sylinterinen, _ . 86,3 Nm / . teleskooppi, . S 120/70ZR17M/C 180/55ZR17M/C
GSX-R750 nestejddhdytetty, 730 @i B RITEIGT (147,8 v) / 11.200 rpm 22,9 km/L B i 190 kg kierrejousi, . l.(lel'ljeJOUSI, 2xlevy Lewmy (58W) tubeless (73W) tubeless 17l
13.200 rpm e Oljyvaimennus
DOHC Oljyvaimennus
L-tahtinen USD- . .
. P 92,5 kW . Linkkutyyppinen,
¥ 4-sylinterinen, _ . 69,6 Nm / - teleskooppi, L ST 120/70ZR17M/C  180/55ZR17M/C
GSX-R600 nestejadhdytetty, ) @ e 1(3‘121(;0h\rl)r/r1 11.500 rpm 23 bl G o 17 b kierrejousi, 6|I§lsgri$rj1%lrj15nlhs 2ty Ly (58W) tubeless (73W) tubeless 7l
DOHC s 8liyvaimennus 0y
4-tahtinen USD- . .
. P 107 kW . Linkkutyyppinen,
¥ 4-sylinterinen, _ . 106 Nm / o teleskooppi, . S 120/70ZR17M/C 190/50ZR17M/C
GSX-S1000FA nestejadhdytetty, LR @ ORI (1435 hv) / 9.500 rpm 18 km/L B0 i 21ke kierrejousi, . I_(lerr_ejousL 2Xlevy ey (58W) tubeless (73W) tubeless wi
10.000 rpm e Oljyvaimennus
DOHC Oljyvaimennus
L-tahtinen USD- . .
. P 145 kW . Linkkutyyppinen,
L-sylinterinen, _ ) 155 Nm / nen teleskooppi, L I 120/70ZR17M/C  190/50ZR17M/C
HAYABUSA nestejihdytetty, 1.340 cm3 6-portainen (194 hv) / 7.200 rpm Ei tiedossa 805 mm 266 kg [P ——— _kierrejousi, 2 x levy Levy (58W), tubeless  (73W), tubeless 21L
9.500 rpm e Oljyvaimennus
DOHC Oljyvaimennus
* Polttoaineenkulutus Suzukin mittaama ja noudattaa Worldwide Motorcycle Test Cycle (WMTC) ohjeita.
Suzuki pidattad oikeuden muuttaa teknisia tietoja, ulkonakdd, vareja, lisdvarusteita, materiaaleja ja muita Lahin Suzuki-jalleenmyyjasi:
- = vksityiskohtia tassa esitteessa milloin tahansa ilman ennakkoilmoitusta. Jokainen malli voidaan poistaa . P
SUZ“KI JAI-I-EENM ]ASI tuotannosta ilman ennakkoilmoitusta. Tallaisista muutoksista saat lisatietoja Suzuki-jalleenmyyjaltasi tai soita 010 321 2000 tai kay

maahantuojalta. Kuvia on voitu korjaillu tietokoneella ja niissd saattaa olla valinnaisia lisdvarusteita.

Kaikissa kuvissa on kdytetty ammattikuljettajia suljetuissa tieolosuhteissa. Www-suzuki-ﬁ

- Kayta aina kyparaa, suojalaseja ja suojaavaa - Nauti turvallisesta ajosta.
vaatetusta. - Al koskaan aja alkoholin tai muiden paihteiden
- Lue kayttoohjekirja huolellisesti. vaikutuksen alaisena.
PAINETTU SAKSASSA Sport Catalogue BROCH-SPORT-SFI Lokakuu 2015 f

=
Suzuki Deutschland GmbH, Finnish Branch, Juvan Teollisuuskatu 23 B, 02920 ESPOO IS“Z“kIMP
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